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Definitief besluit 


SEMEEMiTiE 




Verkeersregeling Taludweg 

(Parkeerverbod op de Taludweg tussen Bosdrift en Staringlaan, uitgezonderd de aangegeven parkeer¬ 
vakken bij wijze van proef gedurende ongeveer 6 maanden) 

Gemeenteblad III, 201 5 , nr. 33 

Burgemeester en wethouders van Hilversum hebben het volgende overwogen. 

Krachtens artikel 15 lid 1 van de Wegenverkeerswet 1994 (hierna: WVW 1994) dient een verkeersbesluit 
te worden genomen voor het plaatsen of verwijderen van de in artikel 12 van het Besluit administratieve 
bepalingen inzake het wegverkeer opgenomen verkeerstekens, evenals voor onderborden voor zover 
daardoor een gebod of verbod ontstaat of wordt gewijzigd. 

Op grond van hun besluiten van 1999 (gemeenteblad III, nr. 212) en van 2010 (Gemeenteblad III, nr. 8) 
zijn er verkeerstekens aangebracht op de Taludweg. Bij het besluit van 1999 is de langs de noordzijde 
van de Taludweg gelegen onverharde berm tussen Havenstraat en Beetslaan aangewezen als parkeer¬ 
gelegenheid. Bij het besluit van 2010 is de zuidzijde van de Taludweg, van de Havenstraat-Bosdrift tot 
de Hyacintenlaan, aangewezen als parkeerverbod, uitgezonderd op zon- en feestdagen, (correct) 

Het besluit wordt genomen door het College van Burgemeester en Wethouder, hierna te noemen de 
"gemeente'.' 

Het besluit betreft de Taludweg tussen de Bosdrift en de Staringlaan, hierna te noemen "Taludweg'f 

Tussen de woningen Taludweg 29 en 41 bevindt zich een doodlopende zijtak, hierna te noemen de 
"Zijtak'f 

Langs de noordzijde van de Taludweg ligt tussen de rijbaan en de Havenvallei een strook met de be¬ 
stemming groenvoorziening, hierna te noemen de "Groenstrook'.' 

In 2010 is het Bestemmingsplan Noordwestelijk Villagebied, waaronder de Taludweg en omgeving valt, 
vastgesteld in 2010, hierna te noemen "bestemmingsplan '.' 

Huidige situatie 

De Taludweg is een woonstraat waarop tweerichtingsverkeer is toegestaan. Gelet op het woonkarakter 
is de Taludweg aangewezen als een 30 km/u straat. Op de Groenstrook wordt momenteel geparkeerd, 
hetgeen in overeenstemming is met het geplaatste bord E8 (parkeren door personenauto's). Op de 
Taludweg is langs de huizenkant vanaf de Bosdrift tot aan de Hyacintenlaan parkeren verboden. Ten 
behoeve van de kerk aan de Zijtak wordt op dat parkeerverbod een uitzondering voorzon- en feestdagen 
gemaakt. Er geldt geen betaald parkeren/vergunningparkeren. 

Aanleiding (h erinrichting en ontwerp besluit) 

De Gemeente heeft in het verleden verschillende klachten en meldingen ontvangen ten aanzien van 
het parkeren in de Groenstrook en de gevolgen daarvan. Een aantal bewoners van de Taludweg heeft 
de gemeente gevraagd de parkeersituatie in de Taludweg te veranderen; zij hebben bezwaar tegen de 
geparkeerde auto's in de groenstrook en zien graag dat de groenstrook in overeenstemming wordt 
gebracht met de bestemming "groenvoorziening'.' 

Volgens het huidige Bestemmingsplan heeft de Groenstrook de bestemming 'Groenvoorzieningen'. In 
het bestemmingsplan is bepaald dat parkeren op deze strook met de bestemming "groenvoorzieningen" 
verboden is. In het ontwerp-verkeersbesluit is bekend gemaakt dat uitvoering wordt gegeven aan de 
in het bestemmingsplan vastgesteld functie van de Groenstrook en voornemens te zijn het parkeren 
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als gevolg daarvan te verbieden. Het niet meer kunnen parkeren in de Groenstrook, leidt tot een beperking 
van de parkeerruimte op de Taludweg, wat tot gevolg kan hebben dat de parkeerdruk elders in de buurt 
zal toenemen. 



Het ontwerpbesluit is uitgegaan van de instelling van een tweezijdig parkeerverbod. Voor bewoners 
van de Taludweg leidt de uitvoering van het ontwerpbesluit er toe dat zij - bij gebrek aan een parkeer¬ 
plaats op eigen terrein - niet in de directe nabijheid van de woning kunnen parkeren. Het ontwerpbesluit 
is uitgegaan van de mogelijkheid voor deze bewoners om met een parkeervergunning te kunnen par¬ 
keren op de Zijtak of in eerste deel Hyacintenlaan. 

Naar aanleiding van het ontwerp-verkeersbesluit zijn zienswijzen ontvangen. 

De zienswijzen en de beantwoording van de zienswijzen zijn opgenomen in een bijlage van dit besluit 
en maken onderdeel uit van dit besluit. De zienswijzen hebben geleid tot een aanpassing van het ver- 
keersbesluit: gedurende de periode van circa zes maanden wordt bij wijze van proef op de Taludweg 
(huizenzijde) een aantal parkeerplaatsen gerealiseerd om parkeermogelijkheden voor bewoners van 
de Taludweg te behouden; op deze parkeerplaatsen geldt het parkeerverbod niet. Om te voorkomen 
dat deze parkeerplaatsen vol komen te staan met niet buurtgebonden parkeerders, is besloten tot in¬ 
voering van betaald parkeren; bewoners kunnen van deze parkeerplaatsen gebruik maken met een aan 
hen verleende vergunning. 

Motivering 

In artikel 15, eerste lid, WVW 1994 is bepaald, dat de plaatsing of verwijdering van de bij algemene 
maatregel van bestuur aangewezen verkeerstekens en onderborden voor zover daardoor een gebod 
of verbod ontstaat of wordt gewijzigd, geschiedt krachtens een verkeersbesluit. 

Ingevolge artikel 12 BABW moet de plaatsing of verwijdering van de in dat artikel genoemde verkeers¬ 
tekens geschieden krachtens een verkeersbesluit. Volgens artikel 37 BABW dient voor tijdelijke maatre¬ 
gelen die langer dan 4 maanden duren eveneens een verkeersbesluit te worden genomen. 

Ingevolge artikel 2, eerste en tweede lid, WVW 1994 kunnen verkeersbesluiten strekken tot: 

a. het verzekeren van de veiligheid op de weg; 

b. het beschermen van weggebruikers en passagiers; 

c. het in stand houden van de weg en het waarborgen van de bruikbaarheid daarvan; 

d. het zoveel mogelijk waarborgen van de vrijheid van het verkeer; 

en voorts (artikel 12, tweede lid, WVW 1994); 

e. het voorkomen of beperken van door het verkeer veroorzaakte overlast, hinder of schade; 

f. het voorkomen of beperken van door het verkeer veroorzaakte aantasting van het karakter of van 
de functie van objecten of gebieden. 

Met het instellen van een parkeerverbod op de Taludweg - met uitzondering van de Zijtak - wordt met 
name beoogd de door het verkeer veroorzaakte aantasting van het karakter of van de functie van objecten 
of gebieden (groenzone) te voorkomen of te beperken. 

Met het instellen van voornoemd parkeerverbod wordt daarbij ook tegemoet gekomen aan andere 
belangen die in artikel 2 van de WVW 1994 zijn genoemd: 

• het in stand houden van de wea en het waarborgen van de bruikbaarheid daarvan : het aantal 
parkeerplaatsen dat op de Taludweg zal worden aangewezen is afgestemd op de parkeerbehoefte 
van aanwonenden. De doorgang van het verkeer is, met de aanwezigheid van passeermogelijk- 
heden, geborgd; 

• het zo veel moaeliik waarborgen van de vrijheid van het verkeer : de vrijheid van het verkeer is 
met het instellen van een tweezijdig parkeerverbod (uitgezonderd op de Zijtak en de aangewezen 
vakken) op de Taludweg gewaarborgd zonder dat dit het karakter van het gebied of de verkeers¬ 
veiligheid beperkt. 

• het verzekeren van de veiligheid op de weg : Het zicht vanuit de uitwegen is geborgd door de situ¬ 
ering van de parkeervakken. De situering van de parkeervakken biedt daarbij ook passeermoge- 
lijkheden voor gemotoriseerd verkeer. De veiligheid is door de combinatie van deze onderdelen 
alsmede het vigerende 30 km/u regime voldoende geborgd ; 

• het beschermen van weggebruiker s. passagiers en voetgangers : Hilversum kent veel straten 
met een smal profiel voor gecombineerd gebruik door fiets- en gemotoriseerd verkeer. De voor- 
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gestelde inrichting (langsparkeren aan de huiszijde) biedt daarbij de meest optimale combinatie 
voor veiligheid en doorgang (ook voor hulpdiensten). 



Bij de totstandkoming van het besluit is o.m. gebruik gemaakt van de volgende onderzoeken/inventari¬ 
saties: 

• bewonersenquête t.a.v. de voorkeursvariant 

• Bestemmingsplan NWVG 

• Parkeerplaatsen op Eigen Terrein (POET-)onderzoek, waarmee het aantal adressen zonder eigen 
parkeergelegenheid is bepaald. 

De Korpschef van de Regiopolitie Gooi en Vechtstreek is gehoord in overeenstemming met artikel 24 
van het Besluit Administratieve Bepalingen inzake het Wegverkeer (BABW). De politie stemt in met de 
parkeerproef gedurende zes maanden. Verder adviseert de politie om: 

* het parkeervak voor perceel Taludweg 53 te laten vervallen. Dit om het oprijzicht vanuit de Hyacinten¬ 
laan te verbeteren en om opstelruimte op de Taludweg ten westen van de kruising met de Hyacintenlaan 
te creëren voor als er verkeer van rechts vanaf de Hyacintenlaan komt. 

* vanwege de duur van de proef de maatregelen niet als tijdelijke maatregelen uit te voeren en in te 
richten 

* de groenstrook fysiek af te scheiden van de rijbaan. 

Deze adviezen worden opgevolgd. 

Na afweging van de verschillende belangen is tot onderhavig besluit gekomen. Bij het wegen van be¬ 
langen is ook in overweging genomen dat de maatregelen binnen een half jaar worden geëvalueerd. 
Dat bij deze evaluatie de parkeerdruk in de omgeving wordt onderzocht alsmede de verkeersveilig- 
heid(sbeleveing) en dat de resultaten van de evaluatie kunnen leiden tot wijziging van dit besluit. 

Bovengenoemde maatregel zal noch op de Taludweg, noch op één van de aangrenzende straten, leiden 
tot een overschrijding van de luchtkwaliteitsnormen, als genoemd in titel 5.2 Luchtkwaliteitseisen van 
de Wet milieubeheer. 

Bovengenoemde maatregel zal noch op de Taludweg, noch op één van de aangrenzende straten, leiden 
tot een formele reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder. 

De Taludweg is gelegen binnen en in beheer en onderhoud bij deze gemeente. 

Op grond van artikel 18 van de Wegenverkeerswet 1994 (WVW 1994) is het college bevoegd ten aanzien 
van het verkeer op de binnen deze gemeente gelegen wegen, welke niet onder het beheer van het rijk, 
de provincie of een waterschap vallen, de besluiten te nemen als bedoeld in artikel 12 van het BABW 
en het college heeft deze bevoegdheid gemandateerd aan de portefeuillehouder verkeer, laatstelijk in 
het bevoegdhedenregister 2014 (besluit van 22 april 2014). 

Bij ons besluit van 30 augustus 2005 is de uniforme openbare voorbereidingsprocedure, afdeling 3.4 
Awb, van toepassing verklaard voor verkeersbesluiten (besluiten op grond van de Wegenverkeerswet, 
het Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990 en het Besluit administratieve bepalingen inzake 
het wegverkeer) met uitzondering van besluiten met betrekking tot gehandicaptenparkeerplaatsen op 
kenteken. De bekendmaking van de ter inzage legging van het ontwerp verkeersbesluit met de daarop 
betrekking hebben de stukken en de mogelijkheid zienswijzen kenbaar te maken werd op 9 juli 2015 
(Gemeenteblad III, 2015, nr. 33) gepubliceerd in de Gooi- en Eembode en op de gemeentelijke website. 

Burgemeester en wethouders van Hilversum besluiten. 

1. De op grond van hun besluiten van 6 december 1999 (gemeenteblad III, nr. 212) en van 2 maart 
2010 (Gemeenteblad III, nr. 8 ) op de Taludweg geplaatste verkeerstekens te verwijderen, voor 
zover hieronder niet anders is aangegeven. 

2. Door het plaatsen van het bord E01 (parkeerverbod) van bijlage 1 van het Reglement verkeersregels 
en verkeerstekens 1990, hierna te noemen "de bijlage',' het parkeren aan de zijde van de Groen¬ 
strook (noordzijde) van de Taludweg (tussen Bosdrift-Havenstraat en de Beetslaan) te verbieden. 

3. Door het plaatsen van het bord E01 (parkeerverbod uitgezonderd vakken) van bijlage 1, het par¬ 
keren aan de huizenzijde (zuidzijde) van de Taludweg (tussen Bosdrift-Havenstraat en de Beetslaan) 
te verbieden, met uitzondering van de Zijtak. 
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4. Door het aanbrengen van onderborden onder borden E01 het parkeerverbod aan de huizenzijde 
(zuidzijde) van de Havenstraat-Bosdrift tot de Hyacintenlaan niet te laten gelden op zon- en 
feestdagen. 

Hilversum, 14 december 2015, 

Burgemeester en wethouders van Hilversum, 

Namens deze: 

De portefeuillehouder verkeer, 

RG.J. Voorink 

Dit besluit wordt op 17 december 2015 bekend gemaakt en is gedurende 6 weken in zijn geheel in te 
zien op de website van de Staatscourant www.officielebekendmakinaen.nl . Dit is de enige rechtsgeldige 
bekendmaking. Een gelijkluidend exemplaar met eventuele bijlagen is gedurende 6 weken in te zien 
op de website van de gemeente Hilversum ( www.hilversum.nl/verkeersbesluiten ). Op grond van de 
Algemene wet bestuursrecht kan, uitsluitend door degene die een zienswijze heeft ingediend tegen het 
ontwerpbesluit, binnen 6 weken na bovengenoemde datum van bekendmaking, tegen het definitieve 
besluit een gemotiveerd beroepschrift worden ingediend bij de rechtbank Midden-Nederland, afdeling 
bestuursrecht, o.v.v. bodemzaak, postbus 16005, 3500 DA Utrecht. In het beroepschrift moeten in ieder 
geval worden vermeld: uw naam, adres, dagtekening, een omschrijving van het besluit en de redenen 
waarom u het niet eens bent met het besluit. Ook moet u een kopie van dit besluit meesturen. 

Dit besluit treedt 6 weken na bovenvermelde publicatiedatum in werking, ook al tekent u beroep aan. 
Wilt u voorkomen dat, zolang nog niet op uw beroepschrift is beslist, het besluit in werking treedt, dan 
kunt u aan de rechter een voorlopige voorziening (schorsing) vragen. U richt uw verzoek dan aan de 
voorzieningenrechter op bovengenoemd adres (o.v.v. voorlopige voorziening). 

Aan het behandelen van een beroepschrift en een verzoek tot voorlopige voorziening zijn kosten ver¬ 
bonden (griffierecht). De actuele bedragen kunt u opvragen bij de rechtbank (030-223 30 10). 

Vr15033 

Zienswijzen (cursief) en beantwoording van de zienswijzen. 

Het ontwerp van dit besluit is op 9 juli 2015 op de gebruikelijke wijze gepubliceerd in de Gooi en Eem- 
bode en een ieder is gedurende 6 weken in de gelegenheid gesteld om zijn of haar zienswijze ten aanzien 
van dit ontwerp kenbaar te maken. Er zijn 17 zienswijzen ingediend door een of meerdere bewoners, 
hierna te noemen "Bewoners'.' Op twee zienswijzen na was iedereen tegen het voorgestelde ontwerp¬ 
besluit. In de twee zienswijzen waarin men zich vóór de maatregelen uitspreekt zijn er ook aanvullende 
opmerkingen gemaakt. 

Bewoners stellen dat er sprake is van een onzorgvuldige procedure, dat zij onvolledig en onvoldoende 
zijn geïnformeerd over het voornemen van de gemeente om parkeren op de Taludweg geheel te ver¬ 
bieden. 

Bewoners zijn op verschillende momenten in de afgelopen periode door de gemeente geïnformeerd 
op verschillende wijzen (brief, website, informatieavond, consultatieavond, ontwerpverkeersbesluit). 
Daarbij is door de Gemeente meerdere malen gesproken met een aantal bewoners uit de straat. Gedu¬ 
rende het proces zijn de verschillende mogelijkheden om de problematiek aan te pakken met de bewoners 
gedeeld. Het uiteindelijke voorstel is middels een ontwerpbesluit kenbaar gemaakt. Bewoners hebben 
zich over de proef ook kunnen uitspreken in de raadscommissie verkeer en beheer (26 augustus jl.) 
waar het op de agenda stond in verband met de advisering aan het college en de raad over invoering 
van parkeerregulering gedurende de proef. Na aanpassing van het voorstel zijn alle bewoners geïnfor¬ 
meerd over het nieuwe voorstel. In de raadscommissievergadering van 4 november jl. was er opnieuw 
de mogelijkheid om in te spreken. 

De Bewoners constateren dat de gemeente al tientallen jaren het parkeren op de Groenstrook heeft 
gedoogd, ook na het vaststellen van het bestemmingsplan in 2010. Zij vragen zich af waarom de Ge¬ 
meente nu conform het Bestemmingsplan wil handelen. Andere Bewoners zijn van mening dat de 
Groenstrook niet aangetast mag worden, zoals in de huidige situatie gebeurt. 
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De Gemeente heeft in het verleden verschillende klachten en meldingen ontvangen ten aanzien van 
het parkeren in de Groenstrook en de gevolgen daarvan. Door het parkeren op de Groenstrook is er 
een ongewenste situatie ontstaan. De Groenstrook is niet verhard, waardoor er bij nat weer diepe 
wielsporen ontstaan en gras en onkruid op de niet bereden plekken staan. De Gemeente is door een 
aantal bewoners verzocht de Groenstrook conform de bestemming Groenvoorziening in te richten. De 
Gemeente kiest ervoor om aan dat verzoek gehoor te geven ten behoeve van een proef. Dit om te on¬ 
derzoeken welk effect het parkeerverbod (met uitzondering van de aangewezen parkeerplaatsen) in 
combinatie met invoering van betaald parkeren/vergunning parkeren. Overigens is er geen sprake van 
een formeel gedoogbesluit van de Gemeente tot het parkeren in de groenstrook. Wel is door de Ge¬ 
meente in 1999 een verkeersbesluit genomen dat parkeren in de Groenstrook toestond. Na de bestem- 
mingsplanwijziging (voor het eerst in 2005, daarna in 2010) is nagelaten de Groenstrook conform het 
bestemmingsplan in te richten. 

De Bewoners stellen dat het Bestemmingsplan uit 2010 gewijzigd kan worden, zodat in de Groenstrook 
(beperkt) parkeren mogelijk blijft - al dan niet voor vergunninghouders. 

Volgens het huidige Bestemmingsplan heeft de Groenstrook de bestemming 'Groenvoorzieningen'. 
Het parkeren in deze strook is niet in overeenstemming met deze bestemming. De in het bestemmings¬ 
plan gekozen bestemming 'groen' voor de Groenstrook is in 2010 weloverwogen gekozen. Door middel 
van een proefperiode van zes maanden wil de Gemeente zien welk effect de maatregelen samen hebben. 
Na afloop van de proef worden de opties opnieuw tegen het licht gehouden. 

De Bewoners missen een gedegen analyse van de parkeersituatie in de buurt die de basis zou moeten 
vormen voor het voorgenomen parkeerverbod en vergunning parkeren op de Hyacintenlaan voor be¬ 
woners van de Taludweg. Ook missen zij een heldere belangenafweging in het ontwerp-verkeersbesluit. 

Diverse parkeertellingen wijzen uit dat de Groenstrook veel gebruikt wordt om te parkeren {+/- 80 
voertuigen). Uit kentekenonderzoek blijkt het merendeel van de parkeerders buurtvreemd te zijn. Voor 
de parkeerders van de Taludweg zelf wordt, mede naar aanleiding van de ingediende zienswijzen, op 
de Taludweg zelf een oplossing gevonden. De proef moet uitwijzen waar de huidige parkeerders blijven. 
Achtergrond van het besluit is niet zozeer een vraagstuk van parkeerverdeling, maar van een niet 
doorgevoerde maatregel overeenkomstig het bestemmingsplan. 

Bewoners stellen dat door het tweezijdig parkeerverbod op de Taludweg de parkeerdruk in achterlig¬ 
gende straten enorm zal toenemen. Deze bewoners verwachten vervolgens zelf niet meer te kunnen 
parkeren en onbedoeld elders aan parkeeroverlast zullen bijdragen. 

De Gemeente is o.m. door de ingediende zienswijzen tot het inzicht gekomen dat er bij de bewoners 
van de Taludweg vraag is naar een aantal parkeerplaatsen in de nabijheid van hun woning om te kunnen 
voorzien in hun parkeerbehoefte (met name van diegenen die geen eigen parkeerplaats hebben). De 
Gemeente wil hiermee de verschuiving van de parkeerdruk naar de aanliggende straten beperken. De 
bruikbaarheid van de Taludweg wordt hiermee geborgd. In de proef zal de (locatie van) parkeerdruk 
alsmede de verkeersveiligheid worden gemonitord en geëvalueerd. De resultaten van de evaluatie 
kunnen leiden tot een gewijzigd besluit. 

Enkele Bewoners zijn van mening dat een proef overbodig is. Tijdens de werkzaamheden aan de Talud¬ 
weg is gebleken dat de parkeerdruk in de achterliggende straten enorm was toegenomen. 

De Gemeente heeft geen onderzoeksgegevens van de parkeerdruk dan wel de verkeersveiligheid ten 
tijde van de werkzaamheden op de Taludweg. Mogelijk is dat er een verschuiving is geweest van de 
parkeerdruk naar de aanliggende straten, echter onduidelijk is hoe groot die parkeeroverlast was en 
op welke locaties. Daarbij was de situatie ten tijde van de werkzaamheden niet gelijk aan het voorstel 
zoals het er nu ligt (werkzaamheden per straatdeel). 

Met het instellen van de proef waarbij er wel (beperkt) geparkeerd kan worden op de Taludweg en niet 
in de Groenstrook, wil de Gemeente bekijken hoe de parkeerdruk zich in deze nieuwe situatie ontwikkeld. 

Zij zijn verderven mening dat er sprake is van rechtsongelijkheid, omdat de bewoners van de Taludweg 
een parkeervergunning kunnen aanvragen om daarmee te parkeren in de Hyacintenlaan, waardoor het 
parkeren van de Bewoners op de Hyacintenlaan onder druk komt te staan. 

De Gemeente komt in haar besluit tegemoet aan de wens van de Bewoners door parkeren langs de 
huizenzijde van de Taludweg wel mogelijk te maken. Hierdoor kunnen bewoners van de Taludweg met 
een parkeervergunning op deze parkeerplaatsen parkeren en hoeven zij in beginsel niet te parkeren op 
de Hyacintenlaan. Overigens ziet het verkeersbesluit niet op de parkeervergunningverlening. Hierover 
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is door het college - na advisering door de raad - een besluit genomen; de raad heeft hiervoor op 18 
november jl. het financiële akkoord gegeven. 



Bewoners van de Taludweg zonder parkeerplaats op eigen terrein stellen dat zij en het bezoek dat zij 
ontvangen noodgedwongen in andere straten moeten parkeren en daar wederom ongewild aan par¬ 
keeroverlast zullen bijdragen. 

Door het aanpassen van het verkeersbesluit wordt het voor Taludweg-bewoners en bezoekers mogelijk 
om betaald of met een vergunning te parkeren op de Taludweg. Op deze wijze komt de Gemeente aan 
de zienswijze van deze Bewoners tegemoet. 

Zowel bewoners aan de Taludweg als in achterliggende straten stellen, dat op de Taludweg zelf moge¬ 
lijkheden zijn om een beperkt aantal parkeerplaatsen mogelijk te maken ten behoeve van de bewoners 
aan de Taludweg. Ook het mogelijk maken van een beperkt aantal parkeerplaatsen in de Groenstrook 
zien zij als een oplossing voor het verplaatsen van het parkeerprobleem naar elders. 

Met het aanpassen van het verkeersbesluit en het realiseren van 32 parkeerplaatsen langs de Taludweg 
(inclusief de parkeerplaatsen bij de Zijtak) komt de Gemeente aan de wens van deze Bewoners tegemoet. 
De Groenstrook wordt conform Bestemmingsplan in zijn geheel groen. 

De Bewoners zijn van mening dat langs de huizenkant op de Taludweg langsparkeerplaatsen kunnen 
worden aangelegd, of rabatparkeren tot de mogelijkheden behoort. 

Met het aanpassen van het verkeersbesluit en het realiseren van 32 parkeerplaatsenlangs de Taludweg 
(inclusief de Zijtak) komt de Gemeente aan de wens van deze Bewoners tegemoet. De Groenstrook 
wordt conform Bestemmingsplan in zijn geheel groen. 

Hierbij is geïnventariseerd hoeveel parkeerplaatsen ongeveer nodig zijn voor de bewoners op de Talud¬ 
weg. Een groot deel van de bewoners van Taludweg heeft een parkeerplaats op eigen terrein, waar 
geparkeerd kan worden. Voor bewoners zonder eigen parkeergelegenheid is minimaal één parkeerplaats 
beschikbaar op de Taludweg. Bewoners van de Taludweg mochten zich uitspreken over de inrichtings- 
vorm van het parkeren aan de huizenzijde (per brief en op de consulatieavond 21 september jl.); hiervan 
is ook gebruik gemaakt. De meerderheid van de respondenten heeft de voorkeur voor "langsparkeren'.' 
Dit voorstel is in de raadscommissievergadering van 4 november 2015 besproken en in de raadsverga¬ 
dering van 18 november 2015 bevestigd. De parkeervakken ten behoeve van het langsparkeren worden 
met markering op de Taludweg aangegeven. 

De Bewoners zijn van mening dat het voorgestelde tweezijdige parkeerverbod tot een verslechtering 
van de verkeersveiligheid zal leiden doordat de straat zonder geparkeerde auto's breder oogt en uitnodigt 
om harder te rijden. Anderen vragen zich af waarop de politie haar vermoeden baseert dat er harder 
gereden gaat worden zonder parkeren langs de weg. 

Het verkeersbesluit is op dit punt gewijzigd, door het markeren van 32 parkeerplaatsen op de Taludweg 
en het parkeren wel toe te staan. 

Dat brede, geasfalteerde, rechte straten tot een hogere rijsnelheid leiden is al geruime tijd een bekend 
en veelvuldig geconstateerd verschijnsel. Het Kennisinstituut voor verkeersinfrastructuur heeft dit 
vertaald naar richtlijnen voor gewenste wegbreedtes. 

De Taludweg is een niet brede woonstraat waar een 30 kilometer regime geldt, bedoelt voor autoverkeer 
dat zijn herkomst of bestemming in dit gebied heeft. Om er voor te zorgen dat de verblijfsfunctie niet 
wordt aangetast door hoge intensiteit van gemotoriseerd verkeer, dient de weg op zijn omgeving waar 
nodig te zijn aangepast. Op de Taludweg liggen daarom verkeersdrempels. Daarnaast wordt door het 
Kennisinstituut voor verkeersinfrastructuur in haar richtlijnen aanbevolen om in verblijfsgebieden - 
woonstraten - waar een snelheidsregiem van 30 km/u geldt, een beperkte wegbreedte te hanteren. Het 
langsparkeren zal bijdragen aan het gewenste rijgedrag (niet harder dan 30 km). Die beperkte breedte 
kan worden bereikt door de weg smal te maken en parkeren in vakken te regelen, of- zoals in het geval 
van de Taludweg - op de rijbaan toe te staan. 

In de Raadsvergadering van 18 november is de voorkeur voor langsparkeren op straat als uitgangspunt 
voor de proef bevestigd. Daardoor wordt de vrije doorgangsruimte op de plekken waar auto's geparkeerd 
staan 2,73 m. Gevolg zal zijn, dat voertuigen elkaar uitsluitend kunnen passeren daar waar uitwijkmo¬ 
gelijkheden zijn. Dat is het geval bij uitritten en zijstraten. Er zijn relatief veel uitritten op het hele traject 
van de Taludweg. Ook fietsers zullen niet meer door motorvoertuigen kunnen worden ingehaald. 
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Daardoor zal de gereden snelheid op de Taludweg sterk dalen, wat de verkeersveiligheid in een 30 ki¬ 
lometer zone ten goede komt. 

Een enkele bewoner noemt het instellen van eenrichtingsverkeer, het instellen van een blauwe zone 
en het afzien van een parkeerverbod voor het laatste deel van de Taludweg omdat dat daar onnodig 
is. 


Het instellen van eenrichtingsverkeer wordt niet overwogen. De Gemeente streeft ernaar alleen daar 
waar het niet anders kan door gebrek aan beschikbare ruimte over te gaan tot het instellen van eenrich¬ 
tingsverkeer. Eenrichtingsverkeer heeft over het algemeen harder rijden tot gevolg (bij gebrek aan te¬ 
genliggers) en leidt tot omrijden en extra verkeersbelasting in omliggende straten. 

Een blauwe zone past niet in het huidige parkeerbeleid. Alleen in uitzonderlijke gevallen wordt een 
blauwe zone aangelegd. Daar is op de Taludweg gen sprake van. 

Ook op het laatste deel van de Taludweg heeft de Groenstrook de bestemming groen en zal daar dus 
niet geparkeerd mogen worden. Ook in dat gedeelte van de Taludweg mag in de proefperiode aan de 
huizenkant geparkeerd worden. 

Een aantal bewoners heeft aangegeven dat hun voorkeur uitgaat naar het langsparkeren aan de 
groenstrookzijde en heeft daarbij aangegeven dat zij het parkeren aan de huizenzijde verkeersonveilig 
vinden. De Taludweg zou een informele radiaal zijn waar vrachtwagens door heen rijden; parkeren aan 
de huizenzijde zou verkeersonveilig zijn voor schoolgaand fietsverkeer. Bewoners die hun uitrit verlaten 
hebben door de geparkeerde auto's aan de huizenzijde een slecht zicht op de weg. 

Voorafgaand aan het besluit is een zorgvuldige afweging gemaakt ten aanzien van de locatie van de 
parkeerplaatsen. Langsparkeren aan de huizenzijde wordt in zijn totaliteit als de beste inrichtingsvorm 
gezien. Hiervoor zijn verschillende argumenten. De verwachting is dat de gekozen variant voldoende 
verkeersveilig is (zie eerdere beantwoording zienswijze m.b.t. verkeersveiligheid). 

• Oversteekbewegingen: het parkeren aan de huizenzijde leidt niet tot oversteekbewegingen, hetgeen 
wel het geval is bij parkeren aan de groenstrookzijde. 

• Bereikbaarheid uitwegen: parkeren aan de groenstrookkant betekent problemen bij het uitrijden 
uit de uitritten (manoeuvreren is nodig als tegenover of in de dichte nabijheid van de uitrit een 
auto geparkeerd straat/bochtstraal). 

• Zicht: bij het bepalen van de parkeerplaatsen aan de huizenzijde zal aandacht worden besteed 
aan het creëren van voldoende zicht voor de uit de uitrit komende bewoner (voldoende afstand 
tot de inrit). Zichtproblemen bij het uitrijden uit een uitrit zijn in tal van vergelijkbare situaties in 
Hilversum een gegeven; het uit een uitrit rijden betreft een bijzondere verrichting die speciale 
aandacht van de automobilist vraagt. In vergelijking tot de huidige situatie (haaksparkeren in de 
groenstrook) verbetert de situatie: bij achteruit parkeren tussen auto's vandaan is het zicht 
slechter. Niet is gebleken dat dit heeft geleid tot veel ongelukken. 

• Hulpdiensten: betere uitwijkmogelijkheden voor hulpdiensten bij parkeren aan huizenzijde. Aan 
de huizenzijde lukt het door de lantaarnpalen, bomen en de stoep niet altijd om uit te wijken. Aan 
de groenstrookzijde is die ruimte er wel (tot aan de boomstammen). Hulpvoertuigen kunnen dus 
uitwijken in groene berm. Als aan de groenstrook auto's komen te staan is die uitwijkmogelijkheid 
er niet. 

• Vrije doorrijruimte: strak parkeren langs de stoep i.t.t. parkeren langs de groenstrook (openzwaai¬ 
ende deur VS. daar gelegen boomstammen maakt de kans op verder bij de rand van de weg 
vandaan parkeren en dus een smallere rijbaan groter). 

• Fout- of hinderlijk parkeren: kans op foutparkeren aan de groenstrookzijde is groter dan aan de 
huizenzijde (men kan bijvoorbeeld foutparkeren aan de groenstrookzijde recht tegenover een 
uitrit zonder te beseffen dat dit het uitrijden blokkeert, terwijl foutparkeren voor een uitrit minder 
snel zal voorkomen). 

• Groenbeleving: het parkeren aan de groenstrookzijde tast de groenbeleving van de groenstrook 
aan. 

Daarnaast is de politie gevraagd naar een voorkeur voor rabat- of langsparkeren op de rijbaan. Zie 
hiervoor het advies van de politie. 

Het mogelijk maken van langsparkeren aan de huizenzijde op de Taludweg wordt bij wijze van proef 
voor de duur van zes maanden mogelijk gemaakt. Gedurende deze periode zal het effect van het vrij¬ 
houden van de Groenstrook van parkeren worden gemonitord en de effecten op de verkeersveiligheid 
in kaart gebracht. 
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